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GREENLINE SWEDEN AB, ar den exklusiva
leverantéren av Greenline’s hybrid- och
eldrivna batar i Sverige och vi ar stolta
Over att erbjuda vara kunder det allra
senaste inom innovativ marin teknik och
design. Var passion for havet och var
strdvan efter ett hallbart batliv har lett oss
till att erbjuda batar som har ett tydligt
miljofokus, samtidigt som de ar eleganta
och bekvéama.

MED VART NYA TILLSKOTT till teamet,
Mattias Grifdal, och var etablerade
generalagent, Jan Duda, har vi nu &nnu
starkare expertis och erfarenhet att erbjuda
vara kunder. Vart mal &r att hjalpa dig hitta
den perfekta baten som uppfyller dina
drémmar och behov pa havet.

VI ENGAGERAR 0SS i alla afférer och stra-
var alltid att ge dig som kund tydlig och
snabb information samt support i allt fran
képprocess till leverans och eftermarknad.
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VI AR OCKSA GLADA att kunna expandera
var verksamhet genom att 6ppna ett
kontor pa Kolhéattans Varv pa Véastkusten.
Tillsammans med Catharina Olesen som
driver varvet, erbjuder vi nu vara bekvama
och klimatsmarta batar till fler kunder pa
Vastkusten.

DESSUTOM TAR VI nu &ven steget 6ver till
Finland och erbjuder &ven vara finska
kunder vart utbud av héllbara och eleganta
Greenline-batar genom ett samarbets-
avtal mellan Greenline Sweden och

Matti Nybom som driver Green Heritage
Oy i Helsingfors.

OCH DET AR INTE ALLT - pa arets batmassor
kommer vi att visa upp vara senaste
modeller, Greenline 33 Hybrid, 39 Hybrid
och Greenline 40 Hybrid. Det ar en unik
chans for dig att se och uppleva var hall-
bara och innovativa teknik sjalv.

NU VAXER OCH
UTOKAR VI VAR VERKSAMHET!
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1 PORTOROZ har vi &ven ett testcenter déar
flera av vara modeller ar sjdsatta aret runt,
vilket ger vara kunder méjligheten att se
vara batar i aktion och fa en kansla for
deras prestanda och funktioner.

SA VALKOMMEN att bestka oss pa Green-

line och upplev lyxen och komforten i vara
miljévanliga batar. Vi ar évertygade om att
du kommer att hitta den perfekta baten for
dina behov hos oss.



33 HYBRID

lanserades 2010 framstod plotsligt alla andra battilloerker

~  GREENLINE 33 HY.

Fa batar har gjort s starkeglobalt avtryck-sem=Greenline 33 Hybrid. Néir.den =
som urdldriga. Hing..

med ombord Pa innopativa Greenline 33— en milstolpe forhela meurknaden:

Nar Greenline 33 Hybrid lanserades 2010
tog hon marknaden med full storm.

Modellen fick mangder av utmarkelser fran
hela varlden, vilket inte ar svart att forsta.
For dig som &r nyfiken, vill kdpa en ny eller
letar runt efter en begagnad, Iat oss snabbt
summera férdelarna:

1. En elhybridmotor utan réckviddsangest
Kor du elbil vet ni vad jag menar — det ar latt
att fastna med ena dgat pa laddningen och
andra pa trafiken. Under en semester eller
weekend ska man slappna av och da vill
man helst slippa den stressfaktorn.

2. Tyst

Att kunna valja att tyst glida fram 6ver havet
ar det perfekta sattet att njuta.

3. Lag bransleférbrukning

Mycket 1ag bransleforbrukning om man
haller sig under 10 knop.

4. Smart planering med flera innovativa
detaljer

Manga nya och praktiska |Idsningar.

TEXT-DAGENS PS4 BILDER: GREENLINE SWEDEN

PERFEKT FOR ETT PAR ELLER MINDRE
FAMILJ

Greenline 33 &r ett hallbart och smart hybrid-
alternativ for en liten familj eller ett par som
ibland plockar vanner for en weekend. Har
man behov av fler kabiner for att sova avskilt
sa finns det idag storre varianter av Greenline,
anda upp till 48 fot.

FRAN FOR TILL AKTER

Fran foren runt éverbyggnaden har man
ett tryggt och sakert skarndack. Ordentligt
mantag/pulpit runt hela baten och som
fordlder uppskattar man att smattingarna
sjalva kan ga runt baten. En I6sning vi ser
pa allt fler batar idag. De smala och vingliga
skarndackens tidsera ar antligen over.

Fran vardera sida kommer man ner pa det
stora akterdacket och den smart féllbara
badplattformen. Nagot man ogenerat
kopierat fran manga av de segelbatar som
konstruerades strax efter millennieskiftet.
OKAD YTA MED DEN FALLBARA AKTERN

Men i denna kontext sa passar den fallbara

aktern annu béattre. Dar det pa manga segel-
batar inte knyts ihop med den dvriga sociala
ytan sa blir akterplattformen hér helt integre-
rad med akterdacket.

AKTERDACK MED NEDFALLBAR BAD-
PLATTFORM

Har var man langt fére de 6vriga motorbats-
tillverkarna. Idag, tio ar senare, har det blivit
en trend bland flera tillverkare att expan-
dera ytan inte bara akterdver, utan dven at
sidorna.

Pa vardera sidan akterddcket finns en toft
med forvaring. Nar plattformen ar nedfalld
finns det plats for att placera bade stolar och
bord for fyra personer.

MOTE MED KABINEN

In till kabinen finns det praktiska glaspartier.

| stéllet for att skjuta undan sa lyfter man upp
och faster glaspartiet mot taket i sittbrunnen
vilket spar massor av plats.

Precis i avgransningen ligger pentryt. Be-
tydligt mer praktiskt an vad det later, for har
kommer man at spisen dven fran akterdacket.

33 HYBRID

Forutsatt att du Oppnat skjutdorrarna och
fallt ner den smarta skivan som blir forlang-
ning ut over akterdacket.

PLATS FOR TRE PERSONER | KOKET

Det ar den enda baten i den hér storleks-
klassen man faktiskt kan arbeta tre personer
samtidigt i kdket. En vid spisen, en vid vasken
inne i kabinen och en utifran akterddcket pa
den utféllbara skivan. Har har ndgon tankt till
ordentligt.

BRA FORVARING OCH STOR KYL & FRYS

Koket har bra forvaring och rymmer allt man
behdver i koket for en familj i nagra veckor
till sjoss. Det man framfor allt uppskattar ar
att kyl och frys & samma storlek som man
har hemma. Inga sma kylboxar hér inte.

GOTT OM PLATS RUNT BORDET

Med tva soffor pa vardera sidan av bordet
finns det gott om plats for 5-6 personer runt
det fallbara bordet.

Nattetid blir sofforna sovplatser. Den ena
soffan till en singelb&dd och féller man ner
bordet blir vinkelsoffan en dubbelbadd om
man har lite mindre kroppshydda.

DEN FORLIGA KABINEN

Ett kliv ner i den forliga kabinen hittar vi pa
nedan disposition toaletten till hoger och
bra férvaring till vanster. Toaletten har tva
ingangar, en fran den lilla "férhallen” och en
ifran den forliga hytten.

SMART LOSNING MED SKJUTBARA BADDAR

Sjalva baddarna ar geniala i sin enkelhet.
Antingen har man dem mot skrovsidorna s
man far en traditionell V-koj. Eller sa skjuter
man ihop b&ddarna mot mitten och far en

dubbelsdng. Det ger batagaren mojlighet att
optimera efter vilka som foljer med ombord.

ATT KORA HYBRID TILL SJOSS

Som skeppare valjer du mellan diesel- och
eldrift med ett enkelt reglage pa instrument-
panelen. Pa el kér man cirka 20 distans i 4-5
knop pa en laddning. Dérefter kan man ladda
via landstrom, vilket tar cirka ett halvt dygn.

Men man kan &ven ladda med batens in-
byggda solceller eller sa slar man pa diesel-
motorn som driver generator och laddar upp
batteribanken. Om elen tar slut till slar skepp-
aren enkelt over till dieselmotorn och man
kor samtidigt som batterierna laddas.

MOJLIGHET TILL NOLLUTSLAPP

For den som vill kdra med nollutslapp finns
mojligheten att kora baten 100% eldriven.
Baten laddas via de stora solcellerna pa
kabintaket.

Dessa ger tillréckligt med laddning for att
baten ska kunna koras i ca tre knop med
enbart solcellerna som energikalla.

SUMMERING GREENLINE 33

Na&r vi summerar kan vi konstatera att Green-
line 33 har manga férdelar och flera smarta
I6sningar som man inte hittar pa nadgra andra
traditionella batmodeller. S6ker man ett miljo-
medvetet val och vill ha en bra familjebat sa
ar Greenline 33 en klockren |6sning.

Om vi skall se igenom alla superlativerna
ovan sa finns nagra forbattringsomraden som
exempelvis forarplatsen och sidodorr ut till
dacket. Det kommer garanteras att fordandras
pa kommande ars uppdateringar — om inte
annat sa finns ju alltid Greenline 39 att kika pa.

SPECIFIKATIONER
GREENLINE 33 HYBRID

Langd: 9,99 m

Bredd: 3,49 m

Djupgadende: 0,65 m
Deplacement: 4 500 kg (torr)
Diesel: 400 liter

Vatten: 300 liter

Kojer: 5

Dieselmotor: Volvo D3
Elmotor: 14 kw

Toppfart el: 6 knop

Toppfart diesel: 18 knop
Ekonomifart: 7-8 knop
Dubbla batteribankar: 27 kwh

33:an som tillverkats sedan 2009 byggs
nu sista dret 2023 och modellen ersdtts
nu med 39:an.



GREENLINE DET SJALVKLARA VALET

For Kjerstin & Ola borjade batlive

Syftet med batlivet vamait,fa rekreation med

Bat: Greenline ybrid 2021 med
dubbla batterip
Hemmahamn: §sors batvarv

ey

- Vi tycker om att vara ute pa sjon och
resan hagrade oftast mer an malet, och
da ar hastigheten och motorstyrkan inte
ar det viktigaste. Sjovardighet och kom
fort ar viktigt for oss, sa vara batar blev
stérre och bekvdamare med aren. Motor
buller och avgaser har alltid varit negativa
faktorer, och om vi var ute och korde
langa strackor 1dg huvudvarken pa lur

Vi salde var stora bekvama men tunga
stalbat med manga trappor och trodde
batlivet var over. Vi saknade batlivet efter
bara ett par veckor och bdrjade leta
efter nagot som skulle passa oss.

Vi provade en mangd nya batar men
det var forst nér vi testade en Green-
line 33 som det kandes ratt. Buller och
avgasfritt med elmotorn i 4,5-5 knops
fart. Med dubbla batteripack behover vi
sallan kdra med dieselmotorn. Nar sjon
ar grov med mycket trafik eller om man
behéver snabb laddning och rakar ha
brattom &r den bra att ha!

DET SJALVKLARA VALET

Hittills har vi bara kort med dieselmotorn
i c:a 20 timmar. Bransleforbrukningen
ligger for oss pa 0,1 liter distansen.
Snygg bekvam bat med hérlig komfort
som ger oss ett enkelt och behagligt
batliv. Solcellerna laddar baten och
haller kyl & frysen kall hela sasongen.

- Efter tva sdsonger och 1000 nm &r vi
annu mer 6vertygade att vi valde ratt!

Du far snabb och
professionell hjalp
av var kundservice.

Ring oss pa
0200-27 27 27.




GREENLINE 39 HYBRID
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Hur forbdittrar man-ett vinmande koncept som jatt ma gder av. utmmkelser och
Sordandrat en-hel bransch? Det dr frasan formanga branschledm e som standlgt
behover-utvecklas for att behdlla forsprénget pa marknaden.

TEXT: MIKAEL GULLSTROM | BILDER: GREENEINE'SWEDEN

Den slovenska battillverkaren Greenline tog,
som vi skrivit om i tidigare artiklar, marknaden
med storm nar de lanserade sin hybridbat
Greenline 33 for tolv ar sedan.

Att fardas pa havet i tystnad och bara héra
skrovets fard genom vattnet ar ndgot som
innan dess bara varit seglare férunnat. Men
nu slar hybridtekniken och alla nya elbatar
antligen igenom pa bred front och formar
vart framtida batliv.

UTVECKLA OCH REPETERA EN SUCCE

Greenline &r den tillverkare som ligger
langst fram i den hér utvecklingen. Hur har
de da gjort for att utveckla sitt vinnande
koncept? Jo, de frdgade dgarna av sin
framgangsrika Greenline 33 modell vad de
uppskattade mest och vad de saknade pa
sin modell.

Drygt 100 olika agare bidrog till en diger

lista med forbattringar, forandringar och nya
innovationer. Allt detta tog man i beaktande
nar man konstruerade Greenline 39 Hybrid,
modellen som &r en naturlig erséttare efter
den ndgot mindre storséljaren. Lyckades man?

H&ng med ombord och gor din bedémning.

Vi hade turen att ta oss en titt pa Greenline
39 samma dag en bat skulle levereras till en
kopare i Stockholm. Den forsta fragan blev
forstas varfor de hade valt en Greenline 39
Hybrid?

Vi ville ha en bekvam bat i den hér storleken
och for oss stod valet mellan en Grandezza
och en Marex i samma storleksklass. Till
slut valde vi Greenline pa grund av hela den
elektrifierade I6sningen”

"Att kunna aka hallbart och tyst genom
skargarden var det framsta argumentet.

Men aven 16sningen med 220 volt ombord
som ger helt andra maojligheter som exempel-
vis varme, AC, och riktig koksutrustning ger
massor av fordelar for oss” avslutar den nya
batagaren.

HUR FUNGERAR HYBRIDDRIFTEN?

Greenline har flera olika hybridldsningar,
men den som séljs mest pa svenska markna-
den &r den som kombinerar en Volvo Penta
220-hk D3-diesel med en 14 kW elektrisk

drivmotor, batteribank och solpaneler pa
totalt 1 320 watt.

Den integrerade 10 kW-generatorn laddar en
600 Ah-grupp av litiumbatterier som ar mindre,
|attare och effektivare an traditionella batterier
och behover inget underhall. De kan laddas i
tusentals cykler och har en lang livslangd.

FLEXIBEL OCH HALLBAR FRAMDRIFT

Batteribanken laddas antingen fran solcel-
lerna pa taket eller genom dieseldrift. Eller
sd laddar man via landstrém pa sin batplats
eller gasthamn. Malet med resan avgor hur

mycket el du kan gora av med under farden.

Ar planen att ligga i en naturhamn eller pa
svaj en helg ser du till att ha tillréckligt med
kraft kvar for ett bekvamt batliv utan strom-
brist. Skulle det ta slut sa laddar man upp
via kombination av solpaneler och anvander
motorn som generator.

Siktar man in sig pa en gasthamn med el
kan man kora maximalt med eldrift, komma
fram med anlanda tomda batteribankar och
darefter plugga in landstrom.

GREENLINE 39 HYBRID

Man anpassar laddningen mellan 6-32
ampere beroende pa vad platsen kan
leverera utan att sla ut sékringar pa bryggan.
Efter en harlig kvall sa vaknar man morgonen
med full batteribank igen.

| hybriddrift driver dieselmotorn generatorn
som laddar fullt pa 2,5 timmar. | helelektriskt
Idge gar hon pa rent batteri i drygt 2,5 timmar
om man gar i cirka 5 knop. Rackvidden &r da
cirka 12 sjomil med en batteribank. Képarna
i Sverige valjer oftast tva batteribanker sa
man kommer drygt 20 sjomil. Ndgot som
passar de svenska skargardarna alldeles
utmarkt.

MINDRE BRANSLE OCH LAGRE UNDER-
HALLSKOSTNADER

Statistik enligt Greenline sjdlva visar att
hybridsystemet avlastar dieseln med 1/3
over en livstid. D4 skall man ta i beaktande

att statistiken kommer fran batarna pa
internationella marknaden som gar betydligt
langre strackor an vad en bat gor i de svenska
skargardarna.

1/3 mindre motortid i snitt inneb&ar mindre
underhall, Iagre bransleforbrukning och
framfor allt en betydligt lagre totalkostnad.
Men den verkliga vinsten ligger i en tyst och
hallbar framdrift.

SOLPANELERNA STOTTAR HYBRIDSYS-
TEMET

Med fyra solpaneler pa totalt 1320 watt pa
kabintaket klarar man for det mesta for-
brukningsel som kyl, lampor, TV, spisar och
luftkonditioneringen. Givetvis under forut-
s&ttning att solen visar upp sig da och da.
Solpanelerna ar anslutna till inverter/laddare
pa 5000 watt. Den &r placerad i ett fack
under fotstodet vid rodret, vilket &r tillrackligt
stort for att klattra in i.

Sla pa laddaren nar du har storre elbehov
eller hall den i ett konstant laddningslage for
att halla batterierna fyllda. Kdksutrustningen
kors via invertern pa 220 volt vilket gor att
det inte behovs specialiserade 12V-versioner.
Det gor det billigare och enklare att event-
uellt byta utrustning. Har har Greenline tankt
till ordentligt.

Har man forbrukat elen ar det enkelt att
vaxla mellan el- och dieseldrift. Det &r bara
att satta motorn i neutralldge och trycka pa
en knapp sa har man elen tillbaka.

OMBORD PA DACK

Overbyggnaden p& Greenline 39 &r asym-
metriskt placerad, man tar sig runt pa bada
sidor av kabinen, men skarndacket pa
babord sida &r ca 15 cm brett dar styrbordsi-
dan och ddr man normalt gar ar ca 40 cm.

FORDACK GREENLINE

For alla ombord ar det enkelt att ta sig runt
pa bada sidor men vi foredrar ju givetvis styr-
bordsidan dar man ror sig enkelt och tryggt
da pulpits, mantdg och handtag &r bra och
stabilt placerade.

Pa styrbords sida méter vi kanske storsta
forbattringen jamfort med Greenline 33.
Antligen har man fatt en skjutbar dorr till
forarplatsen, som den har saknats pa den
mindre modellen. Det var den enda plumpen
i ett for ovrigt flackfritt protokoll.

Akterover har baten, precis som pa Green-
line 33, en nedfallbar badplattform pa cirka
75 cm, nagot som verkligen forandrar hela
upplevelsen av akterdacket. En liten skillnad
ar att det pa 39:an finns en liten akterplatt-
form, cirka 40 cm, utanfér den nedféallbara
badplattformen. Nagot som har forbattrat
flexibiliteten och maojligheten att snabbt
komma akterut vid behov.

Pa akterdacket sitter man ledigt 4-6 personer
och under dacket finns det bra forvaring
som rymmer det mesta en familj behover pa
en skén sommarsemester.

INTEGRERAD KABIN, KOK OCH AKTER-
DACK

Pa Greenline 39 har man behallit den mycket
smart I6sningen for att ppna upp mellan
kabinen och akterdacket. Precis som pa
33:an sa 6ppnar man upp rutan och faster
mot kabintaket och dppnar skjutdérren mot
styrbord. Man féller ner den vikbara delen far
koksbanken och vips sa har man integrerat
koket och kabinen med akterdéacket.

Man upplever darfér baten betydligt storre
an de 39 fot hon &r. Man har fatt en spatios
bat att leva och umgas pa.

Koket ar akterut till babord och inklusive
diskbank och diskmaskin med bra plats for
férvaring. Pa motsatt sida har dgaren ett
stort kylskap och frys kylskap. Kort och gott
sa ar det ett mycket bra kok som lika gdrna
kunnat sitta i en 60 kvm lagenhet.

Perfekt for de som gillar att laga mat och
samtidigt umgas med de 6vriga ombord da

koket blir sjalva centrum pa baten. De som
lagar maten har lika néra till sittplatserna i
kabinen och forarplatsen till de som sitter
och njuter pa akterdacket. Intill kdket finns
soffa och sittplatser for 6-7 personer om
man vill njuta av maten inne i kabinen.

Det ar I4tt att forsta varfor Greenlines
koncept mottagits sa val. Det &r verkligen
en bat att umgas och leva i.

FORARPLATSEN

Sjalva forarplatsen ligger naturligt pa styr-
bordsidan med sin efterlangtade skjutdorr ut
till dacket. Bakom rodret hittar vi navigatorn,
den diesel / elektrisk brytare i mitten och
bog- och akterpropellerreglage utanfor
ratten. Kontrollerna ar placerade tydligt

och pedagogiskt sa att skepparen nar dem
enkelt.

FORARPLATS GREENLINE 39

P& den mindre Greenline 33 var det inte en
optimal forarplats. Har har man lyckats skapa
bra flexibilitet med manga olika justeringar
for en langresa.

| taket ovanfor forarplatsen finns tva skjut-
bara takluckor och med nedféllbart fotstod

ar det enkelt for rorsman att stick ut huvudet
och fa en bra blick dver forskeppet vid
fortojning.

Sittandes framfor ratten har man en stor

och bred vindruta som ger en panorama-
upplevelse om man foredrar att sitta ner och
styra baten.

NER | RUFFEN

Har hittar vi &garhytten dar man precis som
pa den mindre modellen kan skjuta ihop
kojerna eller dra isar dom. Perfekt ifall man
tar med sig gaster eller om den akta halften
tréttnat pa nattens snarkningar.



39 HYBRID

GASTHYTT

Precis vid trappan pa babord sida hittar vi
gasthytten, dven dessa kojer gar att dra i
sidled och justera ifall man vill Iata de sitta
ihop eller ha som separata kojer. Flexibelt
och smart.

TOALETT OCH DUSCH

Mellan kabinerna hittar vi den rymliga toa-
letten. Har ar gott om plats och med separat
dusch med glasvaggar. Precis som man
forvantar sig pa en 39-fotare i dag.

SUMMERING

Efter att ha synat Greenline 33 for ett par
veckor sedan och nu fa satta fotterna om-
bord pa Greenline 39 sa &r det stor skillnad.
De relativt sma synpunkter vi hade pa 33.an
har atgédrdats med rage i Greenline 39.

Har ser vi hur mycket det ar vart att faktiskt
lyssna pa sin anvandare nar man produkt-
utvecklar. En sjalvklarhet kan man tycka men
ack sd ovanligt i den konservativa bat-
branschen dar det i huvudsak ar konstrukt-
oren och tillverkarens vision som far leda

projektet.

&=

Har man da lyckats att axla arvet fran baten
som forandrat en hel bransch?
Tveklost ett stort JA.

Precis som koéparen av denna bat gjorde sa
kan man kan titta pa andra batar och visst
finns det batar med exklusivare snickerier,

men ndr man jamfor helheten, hybriddriften
och den smarta 220 elektrifieringen sa blir
valet ganska enkelt.

Forutsatt att man tror pa elektrifiering dven
till sjoss forstas.

GREENLINE

7 NE , 40 :HYBRIYD

=
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GREENLINE SAMARBETSPARTNER

PANTAENIUS

| GRUNDEN ERSATTER olika férsakringar
samma saker som t ex grundstétning, kol-
lisioner, stéld och brand mm. Men i princip

alla forsdkringar pa den svenska marknaden,

gors det dldersavskrivningar pa de foremal
som skadats eller stulits.

DET VILL SAGA, att utéver sjélvrisken, far
du sta for ytterligare en del av kostnaden
sjalv. Hur stor denna del blir, beror inte bara
pa delens alder, utan dven vad det &r som
skadats. Ror det sig om elektronik, &r det
valdigt hoga avskrivningar vilket ofta leder
till att du som kund t om betalar mer an ditt
férsakringsbolag.

OAVSETT VAD SOM skadats, kan man med
en bat som har nagra ar pa nacken, alltid
rékna med ratt rejala avdrag. Vid en totalfor-
lust, t ex om din bat brinner upp, blir stulen
eller om du forliser, |6ser forsakringsbolaget
in baten. Man tittar da pa aktuellt marknads-
varde och erbjuder dig motsvarande belopp
som kompensation for din forlorade bat.
Egentligen inga konstigheter, men vérde-
ringen av din bat gors efter att den brunnit,
sjunkit eller stulits och marknadsvérdet vid

-
AKRINGAR

AFKLIWA D?

aktuellt tillfalle, kanske ligger en bra bit
under vad du har forsakrat baten och betalat
premie for.

/~

I PRINCIP HAR man bara satt ett tak for

en eventuell ersattning. Kommer man inte
Overens om ett varde, kan forsakringsbola-
get i vissa fall valja att kompensera med en
likvardig bat.

PANTAENIUS HAR gatt en helt egen vag.
Vi forsakrar alltid till ett fast dverenskommet
varde, dvs att vi ar dverens om beloppet du
forsékrar baten for i forvag, vilket ocksa &r
den summa du ersatts med vid en totalfor-
lust av din bat.

P

PANTAENIUS

SPECIALIST PA'BATFORSAKRINGAR

1 VAR PLUSFORSAKRING gor vi oavsett
batens alder eller vad som skadats, inte hel-
ler dldersavskrivningar och vid totalforlust,
brandskada, inbrott mm, mm har du inte ens
en sjalvrisk.

PANTAENIUS GRUNDTANKE &r, att du som
batagare inte skall ha nagon annan kostnad
vid en skada an den sjalvrisk du sjalv valt.
Allt sammantaget gor att du som batéagare
far ett tryggare batliv och en helt annan
ekonomisk trygghet.

SKULLE OTUREN vara framme, har vi ju re-
dan klarat av varderingar och annat sa att vi
snabbt kommer igdng med reparation eller
utbetalning av ersattningen.

Hor gérna av dig till oss om du vill veta mer.

*En férutsdttning for att full erséttning skall beta-
las ut dr inom all férsékring, att inga lagar eller
regler 6vertrdtts.
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SPECIALIST PA BATFORSAKRINGAR

www.Pantaenius.se
inffo@pantaenius.se | Tel. 0303 445000

GREENLINE 40

DAGENS PS TESTAR

UTAN LADDANGEST MED
GREENLINE 40

Design och hallbart, sa vill Greenline profilera sig. Med sin 40-fotare bevisar

man det. Formspraket dr savdl klassiskt som eget. Planlésningen med salong,
pentry och akterddck i samma niva gor baten mycket social. Ett mingelparty i
solnedgangen dr ett mdste. TEXT: DAGENS PS | BILDER: GREENLINE SWEDEN

SJALVFORSORJANDE PA 220 VOLT

Som namnet fortaller sa handlar detta om en hybrid. Diesel- och
elmotor. Baten ar i det narmaste helt sjalvforsorjande vad det géller el.

Som garant finns solceller som levererar 1800 W. For ytterligare
komfort har man 230 V 6verallt ombord. Matlagning sker saledes
pa induktionshall, kaffe pa maten fran kaffemaskinen och resterna
varms i mikro.

Under déck finner man tva komfortabla hytter med WC och separat
dusch. Bdddarna gors med ett enkelt handtag om fran enkel till dubbel.

Greenline 40 &r 11,99 meter mellan stéavarna och har en bredd pa
hela 4,25 meter. Den kan framféras utan att det krdvs nagon hogre
nautisk kompetens.

Standard ar inverter pa 5000W och dubbla Volvo Penta D3.

Prisbilden ar ungefar 6,5 milj. for standardutforande med dubbla
dieslar. Vill man ha hybridmodellen med tva elmotorer fran Torgeedo
och 40 kW litiumbatterier far man lagga till ca 1 000 000 kronor.

Enligt foretagets egna spec for en bra utrustad Hybrid landar man
runt 8 miljoner.




Batliv
PROVAR

Ett fartyg lastat med el

Framtiden for batar innebéar formodligen eldrift, menidag fungerar det bast pa latta snurrebatar.
Nér det galler tyngre kabinbatar maste man komplettera med en diesel. Vi har provkart en mycket

intressant kombination. Text & foto: Lars H. Lindén

DET HANDLAR MYCKET om eldrift i
dessa tider, dven for batar. Olika

foretag presenterar varje ar flera
motorbatar med ny och spinnande teknik.
Men batterierna dr fortfarande alldeles for
dyra och riackvidden begrinsad. Ett annat
stort problem ar mojligheten till laddning i
véra skirgardar.

Ett siikrare alternativ &r hybridbétar. De
har en kombination av eldrift och brinsle-
drift, oftast med en mindre dieselmotor.
Elmotorn passar bra i lagfartsomréaden eller
nér resan dr den priméra delen av batlivet och
man ndjer sig med fart pa 6-7 knop. Diesel-
motorn anvinds for laddning av elmotorns
batterier eller ndr man kommer utihogre sjo
och behgver kraft for att ta sig igenom végorna.

Ett foretag som satsat pd denna kombi-
nation med bade el- och dieselmotorer dr
slovenska SVP Yachts som bygger Green-
line-batarna.

VIHARPROVKORT deras 40-fotare med tva
Volvo Penta-dieslar pa vardera 220 hk och tva
elmotorer med en effekt pd 2x14 kKW som mot-
svarar ca 38 hk tillsammans. Elmotorn sitter
monterad mellan D3:an och dess backslag.
Batteribanken bestér av tre Lithium-
Polymer batterier med en spinning pa 60ov
och en energiméngd pé totalt 40kWh (=
kilowatt-timmar), 3x13,3 kWh). Laddning
sker via landstrom, batens dieselmotorer
eller via solceller pa taket som ger cirka
1800 Watt under dygnets ljusa timmar.

Béten viger runt 8 ton, s hir hade det
varit ndstan omoéjligt med enbart eldrift med
tanke pé vikt och kostnader for batterier.
Med den utrustning som finns idag kan man
trots allt fi en behaglig resa pé runt 15 Nmi 6
knops fart med eldrift.

MED DIESELDRIFT KOM vi upp i en toppfart pa
20 knop. Ser man till batens rackvidd i sjomil
sd dr dieselmotorn den sjdlvklara vinnaren,
men ndr man jamfor ljudvarden dr elmotorn
lika sjalvklart den stora vinnaren.

Vid samma fart pa 7 knop fick vi ett virde
med dieselmotorerna pa 72 dBA (mycket
bra), men endast 62 dBA med elmotorerna.
Enligt den officiella decibelskalan dr 62 dBA
samma bullervirde som "normal samtalston”. &
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Langd:
Bredd:
Djupgéende:
Deplacement:
Diesel:
Eldrift:

Pris:
Tillverkare:
Info:

Huvudmotorerna &r tva Volvo Penta D3-220.

BATLIV 2/2020

WWW.BATLIV.SE

Greenline 40 har en unik kom-
bination av el- och dieseldrift.

(ﬂ-." ) ‘ll ¥

Elmotorn i mitten har samma gréna farg som dieselmotorn till véanster. Till héger sitter motorns
ordinarie backslag i gratt. Hela konverteringen &r mycket elegant utford.

Greenline 40

1,99m
4,25m
0,85m
8000kg

2xVolvo Penta D3 (2x220 hk)
2x14 kW (ca 2x19 hk] fran
ca 6,5 Mkr

SVP Yachts, Slovenien
www.greenlinehybrid.si

GREENLINE FARTFYLLDA NYHETER

GREENLINE
PRESENTERAR

HYBRIDMOTOR 2023

Efter fler &n 1000 levererade hybridbatar
fortsatter utvecklingen och med all samlad
erfarenhet har nu Greenline utvecklat en egen
hybridmotor som skall monteras ihop med
Yanmars 4 & 8-cylindriga motorer. EImotorn som
i grunden ar 20 kW kommer i anpassade effekter
som ska ta alla modeller upp till 8 knops fart.

Forhoppningen ar ocksa att den ska kunna
monteras pa andra motorer for eftermontering

i andra batar.



Greenline 45 Fly Hybrid
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Patrick Jagerhorn bytte
upp sig frdn en Greenline
39 Hybrid, och fick dd 80
kWh batteribank istallet
for11,5kWh.

en slovenska kusten dr mindre &n fem mil

lang, och landets smabatshamnar kan rak-

nas p& ena handens fingrar. Anda finns hir

flera betydande producenter av fritidsbé-

tarialla prisklasser och storlekar, fran de
trailerbara succésegelbdtarna frn Seascape — numera
uppkdopta av franska Beneteau —och Elans eleganta
Porschedesignade segelbatar, till Greenlines exklusiva-
re motorbatar. Bada de sistndmnda varven ingériett
marinkluster, som egendomligt nog dr beldget nara den
Osterrikiska grénsen, i samhallet Begunje vid foten av
det 2 ooo meter hoga berget Begunjscica. Att de enda
farbara vattnen dr sma bergssjoar hindrar dock inte de
entusiastiska slovenska batproducenterna fran att ligga
i framkant inom manga utvecklingsomraden.

Ett sidant omrade ir eldrift, dir Greenlinevarvet
var pionjarer redan for drygt ett decennium sedan,
och efter en konkurs négra &r senare fick ny storsat-
sande dgare i ryssen Vladimir Zinchenko. Han &r
egentligen seglare och har sex Atlantéverfarter och
250 000 sjomil under béltet, men fastnade for Green-
line nir han slog sig till ro och salde sin varldsomseg-
lande kolfiberkryssare Shipman 63. I Zinchenkos égo
har varvet intensifierat utvecklingen, och profilerar
sig an hardare som ett gront alternatividen annars s&
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fossilstinna motorbatsvérlden. Faktum &r att alla
Greenlines modeller, som spanner over dtta batar
mellan minstingens mer normala 33 fot och det oce-
angdende flaggskeppets 68 fot, kan fas med antingen
dieseldrift eller eldrift, eller i en hybridversion som
kombinerar det bésta fran tva vérldar.

For mig som, tack vare min bilintresserade yngste
son, haft form&nen att pa landbacken f& prova savil

Tesla som flera av Volvos pluginhybrider, framstar just

hybridversionen som det i nulaget mest realistiskt
gangbara alternativet for svenska skédrgardar. Ren
eldrift stéller alltfér hoga krav pa fungerande ladd-
ningsinfrastruktur, som inte ens pa fasta land &r till-

réackligt utbyggd dnnu. Och stdndigt mullrande dieslar

utgor vél, i drlighetens namn, inte det ur miljésyn-
punkt mest optimala framdrivningssittet. Aven om
de forstds dr oslagbara fér dem som behdover riktigt
lang rickvidd i hoga hastigheter.

Ettliknande resonemang forde Patrick Jigerhorn
frén Upplands Vasby nér han 2018 bytte sin fossildrivna
Aquador 33 mot en Greenline 39 med hybriddrift. Trots
att 39:an”bara” hade 11,5 kWh batteribank minskade
antalet besok pa sjomacken dramatiskt jaimfort med den
tidigare baten. And& ville han ha mer — mer bit med mer

Hemmastandard
patoa, medtva
meters st&hsjd och
separat’dusehkabin
utdverden elspo-
lade toalettstolen.

—,

Vad férdet lov att vara? Fran p/entryt kan
drinkarna langas direkt till akterdack
genom den uppfallbara glasluckan.

Sex seriekopplade litiumpolymerbatterier pa 13,3 kWh vardera ger 14 kW elmotorer fran tyska Mahle & monterade mellan
totalt 80 kWh, som récker till ndstan 30 sjdmils kérningifemknop.  Pentadieselmotorerna och véxellddorna.

batterier —sd ifjol bytte familjen Jigerhorn upp sig till en
Greenline 45 Fly Hybrid:

—Nuharvi 8o kWh batteribank och kan glida fram i
fem knop pé dagsetapper som utan vidare &r 20 sjémil,
kanske till och med 30 om vi har medvind och kor lugnt,
forklarar Patrick som rattar en Tesla till vardags och for-
stds ocksé har solpaneler hemma p8 hustaket.

—Jagjobbar med energifragor, och det bidrar vél till att
vistrévar efter att minska vara utslapp i storsta allménhet.

Niér jag sjdlv ska ut och provkora Jagerhorns Greenli-
ne 45 Fly Hybrid, berattar mérkets svenske importor Jan
Duda att de flesta av hans kunder dven kér elbil och dér-
for redan fran borjan dr bade elfordonskunniga och el-
engagerade kopare. Vi kopplar loss laddkabeln, som
egentligen dr dimensionerad for mycket mer strém an
de 10 ampere som de vanliga stolparna pa Svinninge
Marina ger, och styr ut mot Tralhavet pi samma rutt
som Jagerhorns brukar ta vid sina frekventa besok pa
klubbholmen. Dir ute erbjuder Svinninge Batklubb
namligen hela 16 ampere i laddstolparna, vilket férkor-
tar uppladdningstiden avsevart.

—Men 10 ampere récker egentligen for att ladda upp
halva batteribanken p& ett dygn, vilket innebér att vi ef-
ter en helg har helt fulltigen, 4&ven i hamnar med bara 10
A-sdkring, forklarar Patrick Jagerhorn och ger d&nnu ett
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D DIESEL
DRIVE

Generalagent Jan Duda, Greenline Sweden AB
Privat visning i Stockholm av Greenline 33-39-40 och 45Fly
Tel. 070-7880322 | www.greenlinesweden.se | info@greenlinesweden.se

F6lj oss pa Facebook och Instagram dar vi lagger ut info om alla visningar

Frén vénster Greenline 39-40-45Coupé-48Coupé-45Fly-48Fly-58Fly-68 Ocean Class



Kyl och frys precis som
hemmaérenav fordelarna
med att sldpa runt pd 80
kWh batteripack, somviain-
verter ger 220 volt till vanliga
schukouttagihela baten.

Toppmatad tvattmaskin under nedgangstrappan &ren av de
smartaste placeringarna jag sett ombord p& en bat.

[ s?e?n ten flédar naturligt ljus in genom
fénstren, och en hérlig dubbelsang sorjer
med garderob

» tips om en bra hamn for eldrivna batar som beh6ver
sékerstélla laddningskapacitet.

—Vihar gétt med i Kungliga Motorbat Klubben och
kan darmed ladda fran elstolparna pa klubbholmen
Hogbote ndra Moja.

I motorrummet, som upptar mer dn en tredjedel av
ekipagetslangd, mullrar det inte fran de bAda Pentadies-
larna pa 220 héstkrafter vardera, utan istéllet surrar
dubbla 14 kW elmotorer knappt horbart. De produceras
av tyska Mahle, som ocks3 tillverkar bland annat mild-
hybridmotorer fér manga bilmérken. Elmotorerna ir
monterade mellan dieselmotorerna och véxellddorna,
pa samma propelleraxel. De minimala vibrationer som
antyder att baten 6verhuvudtaget drivs framét harror
frén propellrarnas rorelser i vattnet. Uppe pa flybridge
paminner det annars mest om en loj seglingstur, med
bara végskvalpet och vindbruset som hors. Den som 6ns-
kar dka fortare kan férvisso fa baten levererad med
dubbla Pentadieslar pa upp till 440 hastar vardera, som i
kombination med IPS-drev ocksa ger méjlighet till smi-
digjoystickstyrning fér enkel manévrering i trdnga
hamnar. En konsekvens av det motoralternativet &r dock
attordet hybrid i modellbeteckningen oundvikligen
méste strykas.
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Greenline 45 Fly Hybrid kan ocks4, tack vare den
stora batteribanken och en kraftfull inverter, leverera
elektricitet till ett 220-voltssystem ombord. Det inne-
bér att familjen Jigerhorn har tillgang till tvittmaskin
(med en av de smartaste placeringarna jag sett p na-
gon bat, finurligt dold under nedgéngstrappan), disk-
maskin, fullstort kylskdp med frys och sist men inte
minst spis med induktionshéll - precis som hemma.
Dessutom vanliga jordade schukouttag for exempelvis
kaffebryggare i pentryt, hértork pa toa, mobilladdare i
hytterna eller dammsugare och tvisalongen. Och allt
detta utan att ndgon dieselgenerator behover std och
brumma.

—Vérasolceller pd 600 watt klarar elférsérjningen nér
viligger stilla. Batteribanken minskar kanske en aning
under natten, men 6kar snabbt igen nista dag. Nar viska
bege oss hemat har vi alltid fler amperetimmar &n nar vi
kom, &ven nérviligger i naturhamn, utvecklar Patrick Ja-
gerhorn och tillagger att de for sdkerhets skull kor diesel-
motorerna en stund innan de skainien naturhamn.

Det finns forstas ett parallellt 12 V-system ocksa,
bland annat for de elektroniska instrumenten, som
dessutom alltid 4r tipptoppladdat med elektricitet frdn
de stora litiumpolymerbatterierna. Men om vi nu lam-

Salongen ar ljus och trevlig, med skén U-soffa och méngder
av férvaring pa andra sidan géngen. Framme vid vindrutan
n man krypa upp pa en dyna och félja farden.

Den minsta hytten ar
nastan lika ljus som
deandra, men har
inte samma rymd.
Ett fordlskat parkan
mojligen sova skont
har, men andra tycker
nog det &r trangt.

nar framdriften och det elektriska sa finns sd klart
dven andra delar hos Greenline 45 Fly Hybrid som for-
tjdnar att ndmnas. Miljotdnket méarks exempelvis dven
iproduktionsprocessen, dér skrov och dack byggsien
sandwichkonstruktion med distansmaterial som ut-
gors av skum frén atervunna petflaskor. For ett mini-
mum av utslapp vakuuminjiceras glasfibermattorna is-
tallet for att handrullas, vilket ocksé ger battre kon-
troll av atgdng och vikt, men det dr ju Greenline ldngt
ifrdn ensamma om. Plastmaterialet 4r vinylester som
arsegare och tdligare dn vanlig polyesterplast och
dven star emot boldpest battre. Och teaken i tradetal-
jerna ér antingen framstalld pé konstgjord vég eller ar
ekocertifierad dkta teak.

En integrerad dppningshar dorr hogst upp pa
styrbords fribord gor det enkelt att komma ombord
vid langsidesfortojning lings kaj, och skarndécket dr
tillrdckligt brett for att man ska kunna rora sig be-
kvamt. Frén en flytbrygga kliver man istéllet lampli-
gen ombord via den mycket generdsa badplattformen,
som kan f8s elhydrauliskt hoj- och sédnkbar for att un-
derlédtta avkopplande vattenaktiviteter. Ett par trapp-
steg leder sedan upp till det lika val tilltagna akter-
décket, skyddat av utstickande hardtoptak och med

mojlighet till kapellviggar som barridr mot typiskt
skandinaviskt vdder. Det eleganta glaspartiet in mot
salongen 6ppnas till hdlften med en skjutdorr, och se-
dan kan hoppilanddrinkarna langas ut direkt fran
pentryt via en bardisk, som falls ner nér fonstret his-
sas upp mot taket pa starka gasfjddrar. Det dr bade
snyggt och funktionellt, men glaspartier medfor ock-
sé garna kondens och kallras i nordiskt klimat.

Pentryt ér i samma niva som akterdick, med ett
trappsteg upp till salongen, ddr en inbjudande vit U-sof-
fabrer ut sig p& babordssidan, med 1&dhurtsar och bank-
ytamittemot. Snickeriernas yta ar av knivskuren och
mycket tunn faner frén italienska Alpi, som &r billigare
och ger ett jamnare utseende utan firgvariationer, men
inte samma télighet och naturlighet som “vanlig” faner.
Soffan 6vergar férutien madrasserad sittyta, dir man
kan félja fairden genom den stora vindrutan, och p& an-
drasidan nedgangen tronar férarplatsen. Dar ar soffan
néstan bred nog for tva personer, och har alla instru-

ment och reglage 6verskadligt samlade pd den mattsvar-

tainstrumentpanelen. Dubbla tolvtumsskarmar (16-
tums far plats) frdn Raymarine dominerar bilden, men
en helt vanlig analog kompass skymtar ocksé mitt bland
alla elektroniska hjdlpmedel. Sikten ar god, 4&ven om

S& har fungerar framdrivning
och elektricitet i Greenline
45 Fly Hybrid. Illustration:
Greenline.
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GREENLINE
45 FLY

HYBRID

Langd 15,57 m
Bredd 4,57 m
Djup1im
Vikt 13500 kg

Motor Dieselmotorer 2 x VP
D3220 hk

Bransle 14501

Motor Elmotorer 2 x Mahle
14 kW. Litium-Polymerbat-
terier6x13,3=80kWh
Vatten 600 |

Godkénd for 10 personer
iCEB

Pris fran cirka10 000 000
kronor

TESTKORNINGEN

Last 2 personer
Maxfart 6,5 knop med eldrift

Maxfart 16 knop med
dieseldrift

VART ATTNOTERA

+ Glid frami tystnad
+ Standard som hemma
- Smakar det sa kostar det

Med slovenska Greenline
45 Fly Hybrid kan du gli-
da fram uppemot 30 sj6-
mili fem knop, tack vare
80 kWh batteripack och
2 x14 kW elmotorer. Bat-
terierna laddas upp pa
ett par dygn med bara

10 A strém, och sedan ar
du redo fér hemfard igen.
Spannande!

greenlinesweden.se

Frén en flytbrygga kliver
man lampligen ombord
via badplattformen,
som kan fas elhydrau-
liskt h6j- och séankbar fér
attunderlatta avkopp-
lande vattenaktiviteter.

» man ibland behéver luta sig en aning at sidan for att

undvika den grova och skymmande A-stolpen, som jag

féormodar ar ett resultat av den forhéllandevis tunga fly-
bridgekonstruktionen.

Under déck ryms tvé ljusa och rymliga dubbelhyt-
ter, med tjock heltdckningsmatta som visserligen ar
skon och ljudisolerande, men kanske inte lika praktisk.
Utskérningarifriborden geriden forliga hytten utsikt
och ljus &ven via 6verbyggnadens rutor, medan den ak-
tre hytten far noja sig med skrovrutor. Bada har access
till varsin toalett med dusch. Pa styrbordssidan hittar
viytterligare en hytt, som dock ar betydligt mindre,
dér ett nyfordlskat par mojligen kan sova skont tillsam-
mans utan att tycka det ar trdngt. Just den hytten ar
tillval, och den kan ocksa férses med en vdningssang
som 6kar durkytan, men fungerar i standardutférande
som walk-in-closet.

Flybridgen nds via en lejdare fran akterdick, och
soliga dagar ar det garanterat hir uppe, eller kanske
framme pé fordéckets dubbla solbdddar, beséttningen
kommer att hdnga. Utéver en &ndamalsenlig forar-
plats, med skon fatolj och dubbla plottrar, erbjuds hér
uppe en hirlig solbadd och en skén soffa, bada 6ver
hela bétens bredd. Utekok med vask och grill for ljum-
ma sommarkvéllar 4r pricken over i, forstés tillsam-
mans med den tidigare nimnda och mycket behagliga
tystnaden under fird, som bara en eldriven bat kan
stata med.

TRE KONKURRENTER

Numera tyska Sealine erbjuder inte min-
dre &n 14 kvadratmeters yta uppe pa fly-
bridge, dar du ocksa har tillgang till wet-
bar med dubbla kylskap och grill. Interiort
kan Sealine F430 stata med upp till tre
hytter, pianolackerade tradetaljer och l&-
derkladsel.
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Brittiska prestigemaérket Princess har
uppe pa 45-fotarens flybridge fatt plats
med soffa och matbord i aktern, samt L-
soffa som kan baddas ut till en stor sol-
badd intill féraren. Under déck finns luf-
tig planlésning med tva hytter, men sa-
longen &r ocksa baddbar.

Allt fr&n vanlig analog kompass till dubb-
la tolvtums Raymarineskdrmar ryms pa
den mattsvarta instrumentpanelen, och

foérarsoffan &r bred nog for tva personer.‘.

Enintegrerad 6pp-
ningsbar dorr hogst
upp pé styrbords
fribord, gor det enkelt
att komma ombord
vid lAngsidesfortsj-

nini lénEs kaj.

SEAFARING 44 FLY

Slovenska Seafaring har vidareutvecklat
sin 44-fots Coupémodell och nu forsett
den med en generds flybridgedverbygg-
nad pa samma effektiva vakuuminijicera-
de sandwichskrov. Det hér &r en bluewa-
ter cruiser som ar CE-certifierad for langa
havspassager.

GREENLINE 45 COUPE

Batar med klassisk elegans
och modern teknik

Greenline Yacht erbjuder ett miljovdnligare och bekvdamare batliv.

TEXT OCH BILDER: GREENLINE YACHTS SVERIGE

GREENLINE

Slovenska Greenline kommer nu stort och har utvecklat el och
Hybridbatar i mer &n 10 &r. Vi profilerar oss som ett gront alterna-
tiv som ger mer komfort i den fossilstinna motorbatsvarlden. Vara
Hybrid och eldrivna modeller minimerar bransleférbrukningen dar
egenproducerad solel ger batterikraft till férbrukning och eldrift.

Designad
"Eldriften ger kdnslan av att och byggd
. . . av skickliga
segla, men hir slipper du hissa |~~~
segel och kryssa dig fram.” med den
senaste in-

fusionstekniken och hég materialkvalitet &r Greenline idag ett av
de ledande batvarven i Europa.

Trenden gar nu mot att fler och fler valjer hybrid eller helt eldrivna
batar. Allt gar att ladda i vanliga brygguttag &ven om mer strémtill-
gang ger snabbare aterladdning. Behéver du langre rackvidd i en
elbat kan dock en snél dieselgenerator vara en effektiv reservkraft.
Men eldriften har stora férdelar da man slipper buller, avgaser och
servicekostnader.

GREENLINE

Greenline &r designad av J&J design som laga lattdrivna super
deplacementa skrov med rak stév. De har gett Greenline manga
designpriser men aven sékra robusta skrov med lang livslangd.
Modellerna 33 och 40 har mer retro design medans 39 och 45 har
fatt ett modernare formsprak och skrov som ar optimerade &ven for
hogre farter.

GREENLINE

Férutom miljdh&nsyn ar fokus pa att maximera vélbefinnandet
och ge ett avkopplande liv pa sjéon med familj och vanner. Green-
lines hybrid och elbatar ger mer komfort &n ndgon annan bat i sin
klass. Solenergi som ger el ger njutning till sjéss utan att férorena
miljén och stéra batgrannar med avgaser och buller.

Alla modeller har ett 6ppningsbart barkék i aktern som ger en
Oppen planldésning med stdérre rymd och mindre klattrande.

Konstant 230v i baten och i alla modeller finns en riktig kyl&frys,
induktionsspis och mikro med grill. De storre batarna har aven elek-
trisk BBQ pé fly eller badbryggan. »
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EN FORSTA TITT PA
GREENLINE 58 FLY

Ndista host lanserar Greenline en ny forstklassig bat med flybridge efter succén
Greenline 48 Fly. Den nya baten blir det perfekta mellanliget mellan den ndagot
mindre 48:an och det storre flaggskeppet Greenline 68 OceanClass.

Sajten mby.com skriver i sin artikel om
Greenline 58 att det &r en bat préglad av
stilfull design. Fran de stilrena linjerna till
placeringen av cockpiten och inte minst
mojligheten att ha ett arbetsrum istéllet for
en tredje kabin.

Det ger goda mojligheter att jobba hemifran
— pa baten. Ett alternativ som kanns mycket
attraktivt.

| sitt standardutférande har baten tva
gastkabiner, perfekt for langre utflykter med
storre sallskap. Skeppets dgarkabin ar av
det lyxigare slaget och ar utrustat med
walk-in-closet och en mycket bekvam vistelse
till sjoss.

TEXT: DAGENS PS | BILDER: GREENLINE SWEDEN

Det ar en 18 meter ldang motorbat med de
flesta téankbara funktionerna ombord. Forutom
tillgdngen till 220v el, induktionshall och
andra elektriska bekvamligheter sa ar baten
utrustad med 11 solceller som bidrar till att
halla igang det hela.

Baten lever upp till de héga forvantningarna
som du bor ha pa en Greenline. En hybridbat
som ger dig de manga férdelarna av en
elmotor kombinerat med kraften och trygg-
heten av en diesel.

Du far mdjligheten att tyst glida genom
vattnet pa elmotorn och kan pa sa vis hora
vattnet klucka mot skrovet medan du kor, ndgot
som tidigare varit férunnat segelbatarna.

Hybriden levererar i dieseldrift upp till 2000
hastkrafter och kan framforas i 26 knop. Vid
eldrift levererar 2 elmotorer kraft att driva
baten i 6-7 knop upp till 30 sjomil.

Det ar inte forsta gangen vi pa Dagens PS
skriver en artikel om Greenlines hybridbatar.
Vi har tidigare lyft fram bade Greenline 39
och Greenline 40 som goda exempel pa
tillverkarens formaga att leverera precis det
som manga efterfragar. 58:an ser ut att leva
upp till samma standard och mer datrtill.

For att bli &gare av en Greenline 58 Fly
behover du betala mellan 21-25 miljoner SEK.

Baten planeras att slappas hosten 2023.



58 FLY

SVERIGE

GREENLINE 58 FLY

EXCEPTIONELLT BEKVAM

Alla som alskar att tillbringa tid till sjoss
kommer att uppskatta denna bat som kanns
exceptionellt bekvam, aven nar du ar till sjoss
under langre perioder. 58 Fly har mer utrymme
och funktioner an tidigare Greenline-modeller
och kombinerar alla egenskaper som erfarna
kryssare vill hitta i en ny bat. 58 Fly &r en upp-
gradering av komfort pa alla omraden.

Marco Casali, &gare och designer pa
Too-Design i Rom, har dromt om den ulti-
mata designen sedan han blev involverad i
Greenline Yachts for fyra ar sedan.

"Det finns en unik gemensamhet mellan alla
Greenline Yachts-modeller - de uppskattas
av manniskor med en djup passion for natur
och bétliv. Det &r inte en "show off-bat”, kand
for hastighet eller dekadens. Det &r batar

for manniskor som tycker om att bo och
spendera kvalitetstid med familj och vanner.”
sager Casali.

EN LIVSSTILSFORANDRING

Sé&ttet som batdgare anvander batar pa for-
dndras. En 6vergang till distansarbete som
utlosts av pandemin innebéar att manniskor
valjer att tillbringa mer tid till sjéss pa langa
resor eller aka ivag for ldnghelger. 58 Fly
erbjuds i tre unika konfigurationer for att
passa moderna batdgare med en aventyrlig
anda. Standardarrangemanget bestar av
tre hytter, tva badrum och kladkammare
for master- och VIP-sviterna. 58 Fly ar unik
eftersom det finns ett alternativ att ersatta
den dubbla gasthytten med en kontor sa
att &garen kan arbeta fran baten. Detta fullt
utrustade kontorsutrymme med inbyggda

bildskarmar, HDMI- och USB-uttag och en
snygg funktionell kontorsstol ar perfekt for
distansarbetare som vill spendera mer kva-
litetstid med familj och vanner. Flexibiliteten
i att lagga till ett kontor kommer att forandra
livsstilen. Soffan kan goras om till en extra
sang vid behov.

Pandemin larde oss att vi kunde ha ett
zoom-m&te med manniskor i olika lander
utan att flyga. "Det basta du kan kopa ar tid”,
sdger Casali. "Manga batagare vill arbeta
och samtidigt vara néra sin familj. Ett dedikerat
kontorsutrymme kan ocksa anvandas av
barn for studier, hobby och lek.” Soffan som
blir enkelsang ger flexibilitet att anvanda
den som hytt for barn.

LINJAR DESIGN

Greenline 58 &r den forsta yachten som
erbjuder en somlds 6vergang mellan sitt-
brunnen och styrstationen, allt pa en niva.
Att eliminera steg &r en liten férandring, men
effekten &r enorm eftersom det 6kar cirkula-
tionen mellan de tva utrymmena. Trappor tar
stor plats och bryter upp ett rum. "Aven om
ett utrymme har samma kvadratmeter, &r det
hur du anvander utrymmet som ar viktigt.”
sager Casali, "Det ar darfor vi noggrant over-
vagde layouten”.

WATERSIDE LIVING

"Det finns nagra viktiga sittytor som paverkar
hur du upplever havet. Vi fokuserade pa
dessa detaljer och omarbetade dessa ytor”,
sager Casali. Till exempel finns det tre soffor
i foren for att ge ytterligare privat plats pa
baten.

| aktern finns ocksa en férlangd hydraulisk
plattform och ett bord dér alla kan sitta
vanda mot havet. P4 samma sétt kan bordet
sdankas och forvandla det till avkoppling for
l&sa eller ta en tupplur. For att mildra drag
finns det ett glasracke som skyddar mot
vader och vind.

EN MAGNIFIK FLYBRIDGE

Flybridgen har den béasta utsikten pa

baten och kan kompletteras med en T-topp
i kolfiber som ger utmarkt skydd pa Fly.

En valutrustat utekok, rymlig matplats och
Oppet utrymme i aktern for fristdende mobler
gor att flybridge kan anvandas for gaster att
koppla av och njuta dag som natt.

SOLLADDNING OMBORD

Med en bank av elva solpaneler kan du
anvanda alla batens apparater, oavsett om
du &r pa kryssning eller vila, utan att behdva
en generator eller ansluta till landstrom.
Casali och hans team lyckades leverera fler
elektriska paneler (3,6kw effekt) pa 58 Fly,
vilket dvertraffade alla modeller.

N&r baten ligger for ankar kan agaren ladda
sina apparater och solenergin eliminerar allt
buller, vibrationer och utslapp.

“Jag har arbetat for varv dar produktens
kommersialitet &r det 6vergripande malet,
men Greenline Yachts fattar beslut baserat pa
att hjdlpa batdgare att njuta av en béttre livs-
stil”, sager Casali. "Greenline vill alltid gora
nagot nytt och speciellt for sina kunder.”

58:an har premidr pa batméssan Cannes i
September 2023.

TEXT OCH BILDER: GREENLINE SWEDEN

Med allt hogre branslepriser

och vaxande miljéproblem &r
Greenline helt ratt i tiden. Vara
hybrid- och elbatar har gett oss
batmarknadens basta miljoegen-
skaper. Alla Greenlinemodeller
har idag elproducerande solceller
som standard och driver t ex en
fullstor Kyl & Frys. Eldriften ar
smart, ekonomisk, tyst, osfri och
bekvam. Komforten ar hogsta
prioritet darfor borjar Greenline
fran 33 fot upp till 58 Fly.

Vilken modell fastnar du for?

DARFOR SKA DU VALJA

Som &gare till Greenline ar du
valkommen in i Owners Club dar
agarna byter erfarenheter med
varandra. Vi gor arliga event

dar dgarna lar kdnna varandra
och nyfikna kommande &gare
kan jamfora de olika modellerna.
Senaste eventet i Wasahamnen,
Stockholm avslutades i harlig
gemenskap med en middag i
Hamnen. Det finns ocksa forum
pa facebook "Greenline Yachts
Owners Club” dar man kan ldra
kanna dgare till Greenlinebatar i
hela Varlden och félja deras resor.

STOCKHOLM-OSTKUSTEN GENERALAGENT

Pettersbergsvagen 63a, 129 40 Stockholm

070-788 03 22
info@greenlinesweden.se

GREENLINE
NU AVEN PA

VASTKUSTEN

N
? Iunmilm 2
‘
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Greenline Yachts vaxer och
vi ar stolta att Greenline nu
ocksa finns pa Vastkusten
pa Kolhittans Varv i Odsmal,
norr om Stenungsund!

Catharina & Jimmy som
driver varvet har nu gjort succé
med Greenlinepremiaren pa
Batmassan i Goteborg.

Nu har vi en 33:a och en
40 Hybrid for visning pa
varvet i Kolhattan.

Valkomna till oss for att prata,
se och uppleva Greenlines
unika koncept!

ATERFORSALJARE - VASTKUSTEN
Kolhattan 313, 444 96 Odsmal
0303 22 20 55
vastkust@greenlinesweden.se



GREENLINE AVENTYRET OMEGA

ANTLIGEN PA VAG!

AVENTYRET OMEGA

Vi limnade hamnen i Portorog, Slovenien med eldrift och skulle var forsta dag kira

over Adriatiska havet till Venedig. Att solen sken fran klarbla himmel och @i fick flyta

fram dver en turkos vattenyta kindes passande. Pa hall sag vi land och nagra fartyg,
men i 6vrigt var det vi — Jan och Pia — och Omega, var nya Greenline 39.

Efter nio timmar snirklade vi oss in till en harlig
hamnplats pa La Certosa. Vi bokade raskt
en natt till och tillbringade sedan en harligt
kravfri dag i Venedig.

ETAPP 1 - ITALIENSKA STOVELN

Detta var forsta steget pa var forsta etapp,
att runda hela den italienska stoveln upp till
Genua. De ndrmaste tva veckorna Overnattade
vi i en blandning av storre badorter som
Rimini och Ancona samt mindre fiskebyar.

Fiskenaringen innebdr fiskeflaggor ute pa
havet — vilken fasa! Ibland fick man kryssa
genom ett hav av flaggor och ibland sag
man en flagga, men ingen markering i natets
andra dnde. Vi blev coolare med tiden, men
hade respekt for dem.

TEXT & BILDER: PIA FORSSTROM & JAN SODERLUND

Vi hade inte bestamt nagot om vart liv
ombord, men det foll raskt pa plats. Jan var
forstas kapten och som ingenjér holl han
koll pa allt tekniskt. Darmed blev jag, Pia,
styrman och kocka.

— Med ny bat i okdnda vatten ville vi inte
kora nattetid, berattar Jan. Jag fick darmed
ocksa uppgiften att varje dag hitta nasta
nattkvarter — en batplats eller ndgonstans att
ankra. Detta var faktiskt en del av spanningen
i resan. Var hamnar vi?

Det blev rutin att kora 6-8 timmar per dag,
sd jag vande mig snabbt vid baten, aven om
manga instrument var nya fér mig. | hamnar
var det ibland knepigare, da kajplatserna
kunde vara svartillgdngliga och smala.

Sa bog- och akterpropellrarna blev snabbt
mina bé&sta vdnner och jag fick applader
och berém & la ’Eccellente, madame’ fran
hamnpersonal.

En del blev dock forvirrade over att en
kvinna parkerade baten och kaptenen
langade 6ver tamparna. Nagra fina minnen
ar annars nar smatjejer sag mig vid ratten
och sken upp.

Forsta atgard vid ankomst &r att kaptenen
bestker hamnkaptenen for att visa papper
och betala. Vissa var otroligt byrakratiska,
andra tittade knappt pa dokumenten.

Priset varierade med servicen och kostade
16-120 Euro per natt.

N&r vi passerade Leuca kom en bat med

GREENLINE AVENTYRET OMEGA

Vi tog oss genom Messinasundets
férrédiska strommar utan problem.

I norra dnden sGg vi fem lokala bétar
som anvdnds for svdrdfiskfiske.
Bdten styrs av en man i masttoppen,
évriga ddr spanar efter svdrdfisk som
sover ndra ytan. NGr en sGdan siktats
harpuneras den fran Iéngst fram i det
IGaénga bogsprotet.

syndens hastighet fran land. Guardia di
Finanza! Typ tullpolis... De fragade vart vi
skulle och Jan svarade ’Ciro Marina’. Det
fick tumme upp och svaret 'Good wine Ciro
Marina’. Jag gick in i kabinen fran akterdack
och hoér da fragan "Your wife?’ Jan svarar
"Yes’, medan jag skakar pa huvudet genom
fonstret bakom honom (vi & sambo, inte
gifta). Da fick vi tre breda leenden, sex
tummar upp och sa kérde de. Detta har vi
skrattat mycket at.

Resan till Ciro Marina gick raka vagen fran
stovelns klack till fotsulan och jag insag att
vi inte skulle se land vid 6verfarten. Det fyllde
mig med obehag, men det fanns inget vettigt
alternativ sa jag bet ihop. Vi akte tidigt och
overfarten blev tuff med upp till tremeters-
vagor i sidsj6 fran dppet hav. Sa vi hade fullt
upp med att kéra 11,5 timmar. Halvvégs inser
jag plotsligt att det inte gor nagot att jag inte
ser land! Jag kande mig trygg dnda.

Pa italienska véstkusten finns manga
kanda, charmiga orter. Vi 6vernattade till
exempel i Amalfi och Porto Venere. For oss
blev dnda den underbara viken Porto degli
Infreschi det vackraste minnet darifran. Om-
radet var skyddat med ankringsférbud och
hade bojar pa botten. Sa Jan dok ned tre
meter med en tamp for att gora fast Omega.
Vi 6vernattade déar och denna 'dromlagun’
fastnade i hjartat pa oss bada.

Visag en del superyachts pd vagen.
llona,-82:m; byggdesioren australiensisk

- affédrsman for Fmiliare krenor!
=Epfin-detal] Gt helikop

Vi hade rundat den italienska stéveln och
nadde Genuas enorma hamn efter 31 dagar.
Efter 200 motortimmar var det ocksa dags
for forsta oljebytet, vilket gick utmarkt.

ETAPP 2 - NORRA MEDELHAVSKUSTEN

Pa hela var resa i Medelhavet hade vi tur
med soligt och fint vader: 20-25 grader och
sommarmoln. Blaste gjorde det ddremot
rejalt vid nagra tillfallen, framst pa norra
Medelhavskusten.

Vi fick en rivstart pa etappen, for nar vi
kom ut frdn Genuas lugna hamn blaste minst
kuling, sa vi fick verkligen halla i oss. Men
det lugnade ner sig och val framme i San-
remo kunde vi beundra den galna mangden
stora batar!

Monaco passerades i dis och vi hade
siktet pa Nice gamla hamn mitt i stan. Har
klev min kusin Eva-Britt ombord. Vi stannade
en dag i Nice och gjorde en trevlig runda i
‘gamla stan’.

Pa denna kust finns manga lyxiga orter. Vi
Overnattade bland annat i Saint-Tropez och
Porquerolles. Nar vi lamnade Porquerolles
var det igen mycket blasigt. Vi gick marsch-
fart ca 7,5 knop, men i surfarna nadde vi 12,7!
| Port de Frioul, en liten 6grupp utanfor
Marseille, blaste det sa hart nar vi skulle 1&g-
ga till att vi inte fick baten pa plats utan hjalp.

Denna etapp tog en vecka och avslutades
i Port-Saint-Louis, porten till Rhéne.

Kartans fardvdag
baseras pd data

som uppkopplingen
ombord sénde till
Victron Energy
varje kvart.

Arturo, hamnansvarig i Ancona, slet verkligen for
att Idgga ut en ny boj at Omega. Det var for 6vrigt
férsta gdngen han hjdlpte en motorbdt. Hér visar
han Jan en bild av sin familj.

| Gaeta parkerade vi sG hér ‘tight’
pé& Omegas bdda sidor.
Ar det tréingre &n i Sandhamn, kanske?

Da Jan visste att det var daligt med tankstéllen
pa Rhoéne ténkte vi tanka vid nagon sjémack.
Men icke. Vi fick fylla reservdunkar vid ett
obetjanat tankstélle en bit bort och dra dem
till baten pa pirra i flera omgangar. Det fick vi
ocksa gora vid fler tillfallen framover.

ETAPP 3 — FLODER OCH KANALER

Det som praglade resan genom Frankrike och
Tyskland var pramar pa floder och slussar i
kanaler. Etappen inleddes passande genom
att Omega slussades in till Rhone. Floden
rinner ut i ett delta mot Medelhavet och
gronskan pa stranderna &r nastan djungellik.
Vi métte enbart pramar och hotellbatar.

Var férsta anhalt var Avignon och vi Iag mitt
i staden valdigt ndra den berémda bron.
Sur le Pont d’Avignon...

De nio slussarna upp till Lyon hade samma
enorma storlek: 185 x 12 m. Slussen Bollene
hade hogsta lyfthojden, 23 m, alltsa som ett
sjuvaningshus! Har fastes baten pa mitten
vid en flytpollare, som flét upp i en ranna i
vaggen tillsammans med baten. Krafterna
vid in- och utslapp av vatten var starka, sa vi
hjélpte till att halla baten fran slussvéaggen
for att inte skada fendrarna.

Frankrike hade denna tid en stark varme-
bolja och vi, som ville ha baten 6ppen mot
omvdrlden, matte upp till 39,5 grader.

Svetten rann...
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Fértdjningslinor sitter
i de flesta hamnar
fast i botten. Sd vi far
ofta dra upp dessa -
mycket leriga - linor
for att fértéja béten
baktill. Yuk!
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Fyra dagar senare nadde vi Lyon, dér vi
skulle stanna en extra natt. Det fick bli en
dag for vila och proviantering. | Lyon klev
min kusin av — hon hade trivts ombord.

Vi fortsatte pa floden Sadéne. | Macén, dar
vi gjort fast vid en brygga for natten, berattade
skepparen pa fartyget bakom att omradet
inte var bra och att han fatt narkomaner
ombord nattetid. S& det blev en snabb tur
vidare i kamp mot klockan och vi hittade ett
lantligt stélle vid en rostig pram precis nar
solen gick ned.

Nésta anhalt var charmiga Chalon, dar vi
stannade tre natter. Har provianterades mer
och vi hann anvéanda marinans tvattmaskin.

Sa kom vi till Saint-Jean-de-Losne dé&r
kanalen Rhéne au Rhin (Rhéne till Rhen)
bodrjar. Nu monterade Jan ner topplanterna,
TV-antenn och fallde VHF-antenn. Ett fiske-
sp6 med en pingpongboll i toppen tejpades
ocksa fast i féren som en varningssignal om
en bro var for 1ag.

Forsta slussen pa Le Doube, som floden
heter, var den enda bemannade pa upp-
vagen. Vi fick en fjarrkontroll, info om hur
den hanteras och en schematisk karta. De
strackor pa floden som inte varit farbara med
bat har fatt en kanal vid sidan med en sluss
i vardera dnden, sa flod och kanaler slingrar
sig om varandra.

Rhéne au Rhin ar 23,7 mil och har 112
slussar:

72 pa vag upp till 340 m Gver havet, sedan
40 slussar utfor. Nar jag insag att det i ge-
nomsnitt innebar en sluss drygt varannan
kilometer i nara 24 mil, da ville jag vanda.
Men insdg forstas att det var orealistiskt.
Pa forsta dagen hann vi 12 slussar och da
kdndes det mer dverkomligt.

Samma kvall blev jag otroligt trétt och fick
feber. Sa vi lade till pa ett vackert stélle och
jag sov ett dygn. Dagen efter var det stark
motvind, sa da 1ag vi kvar och jag sov ett
dygn till. Trottheten hangde kvar resten av
resan och jag forstod forst langt senare att
jag haft covid.

Jan passade pa att for férsta gang rensa
de korgar som samlar upp smaskrdp som
sugs in med kylvattnet. Dar fanns vaxtlighet,
vilket vi sag i kanalernas botten, sa nu skulle
korgar rensas varje kvall. Problemet med
vaxtlighet blev vérre i perioder, ibland var
det som att kdra genom gron artsoppa!

N&r vi akte vidare kom vi till en sluss med
ett stort fartyg i och vi fick aldrig gront att
aka. Enligt 'help desk’ var tekniker pa vag
och allt skulle vara 16st inom tre timmar —
vilket visade sig vara korrekt. Vi rakade
senare ut for tre stopp i slussarna, dels ett
elavbrott, dels att slussdorrar hade fastnat.
Alla problem |6stes med handkraft inom
nagon timme.

Porten till Cinque Terre, Porto Venere, hade en mysig, liten hamn.
Efter middag promenerade vi till en néra udde med San Pietro Church frén dr 1198,
ruiner och underbara utsikter.

Efter 72 slussar pa 12 dagar var vi pa
toppen av Rhéne au Rhin och dar fick vi
aterlamna fjarrkontrollen. Istéllet blev det
manuell service resterande 40 slussar. |
bdrjan 1ag de sa tatt att en ung tjej cyklade
mellan dem i full fart for att dppna slussens
dorrar och mandvrera den, senare blev
det smabilar. Hela strackan till Mulhouse
tog bara tva dagar! Merparten korde vi pa
enbart el.

| Mulhouse tog vi en ledig dag for att be-
sOka det nationella bilmuseet med over 450
exceptionella bilar, varav fler an 100 Bugatti.

Pa nervéag i kanalen sag vi en 3,40-skylt
vid en bro som Jan hade sett pa ett foto
innan vi akte. Det var intressant, eftersom
batens hojd ar svar att mata i vattnet. Jans
beddmning av Omegas hojd var ca 3,20 m,
men siffran var osdker. Sa i foren fanns ett
fiskespd med en pingpongboll i toppen som
varningssignal. Jag korde forsiktigt mitt
under bron, vilket gick bra med marginal.
Nara Mulhouse sag vi sedan en 3,30-skylt!
Jag korde igen forsiktigt i mitten och det
gick bra. Men — pa vdg in i Mulhouse kom vi
till ett antal ldga broar utan skylt — och dar
var det riktigt trdngt uppat. Men med blicken
pa bollen kom Omega igenom utan skador.

Efter Niffer, som var slutstation for Rhone
au Rhin, akte vi pa Grand Canal d’Alsace
som slingrar sig runt Rhen.

AVENTYRET OMEGA

Hdrdelar Omega Fessenhigimsluss
-med prémen Camaro. N

CAMARO v
LAGE-ZWALUWE |
02334853

Vi, som kom fran sma slingringa kanaler
under gronska, befann oss nu pa en bred
kanal med stenlagda sluttande sidor, med
Frankrike pa véstra sidan och Tyskland pa
den Ostra. Det var mer Autobahn dver det
hela och héar blev slussarna stora igen.

Pa Rhen var det mycket pramtrafik och
floden slingrade sig ratt bra. Vi raknade
motande pramar och de var ca 80 om dagen.
Pramarna &ar vanligtvis 110 m langa, men
ibland satts tva ihop till 220 m! Det kravs
forstas planerad koérning av dem, sarskilt vid
flodkrokar. Generellt méts man ju pa hoger
sida, men har var det inte sjalvklart utan man
fick vara pa tarna. De stora batarna satte
upp en bla skylt pa sidan om styrhytten nar
de ville att man skulle métas pa ‘fel’ sida.

Langs Rhen sag vi mangder av fantastiska
slott med tinnar och torn. Vi passerade for-
stas ocksa den berémda Loreleiklippan dar
forradiska strommar fatt fartyg att ga i kvav.
Nu var det lagt vatten och allt gick bra.

Pa grund av lagvatten korde jag i inloppet

r held'veckah!
D

Al )

till en téankt natthamn rakt in i en lerbank.
Jag lyckades backa ur den och vi korde
vidare. En del lera hade dock dragits in i
kylsystemet utan att vi da méarkte det. Nar
vi sedan upptéckte problemet kunde Jan ta
hand om leran.

| Tyskland kérde vi pa nio floder och ka-
naler som gick norr- och Gsterut. P4 samma
satt som i Frankrike akte vi genom vackra,
lantliga landskap ibland avbrutna av nagon
liten ort eller storstad, som exempelvis
Dusseldorf.

| Hannover blev det oljebyte efter 200 nya
dieselmotortimmar, vilket Jan ordnade utan
problem. Har kunde vi ocksa proviantera
och anvanda marinans tvattmaskin.

Sdéder om Libeck fanns sex slussar.
Pa grund av vattenbrist fick vi har kora i
kolonn med andra batar for att hjdlpa till att
Spara vatten.

Tva fridfulla veckor efter Niffer nadde vi
Liibeck, nara Ostersjon. Vi hade kajplats mitt
i denna vackra stad.

| de stora slussarna fiste man baten pd mitten vid en
flytpollare, som fI6t upp i en rénna i véggen tillsammans
med bdten.

Sista dagen pé var tre manaders resa delade vi plats vid
ratten. Det blev en fin tur genom Stockholms skérgdrd
och det kéndes trékigt att den hdrliga resan var slut.

Vi konstaterade att var resa genom den
europeiska kontinenten hade tagit 41 dagar.

ETAPP 4 — OSTERSJON

Né&sta dag paborjades var sista etapp. Vi
korde pa floden Trave till Travemiinde, dar
vi tankade. Sedan gav vi oss ut pa Ostersjon.
Det var en fantastisk dag att lamna kanalerna:
solen sken dver ett spegelblankt hav. Vi
overnattade i Gedser pa danska 6n Falster.

Nasta dag hade samma, nastan overkliga,
vader. Vi flot igen fram over ett spegelblankt
hav. Nu sag vi manga stillastdende vindkraft-
verk, bland annat Kriegers Flak. Pa kvéllen
nadde vi Gislovs Lage, nara Trelleborg.

Med slakt och vanner boende efter svenska
syd- och dstkusten blev det nu nio dagar
med mycket socialt umgéange. Vi hann ocksa
overnatta pa Hano, i Kalmar (dar vi besdktes
av tva andra Greenline-agare), Byxelkrok pa
Oland, Arkésund och Dalard.

Omega, Jan och jag nddde hemmahamnen
i Taby efter ett tre manaders aventyr som vi
inte velat vara utan. Vi hade rest i Slovenien,
Italien, Frankrike, Tyskland, ett horn av
Danmark samt Sverige. Det blev 499 “diesel-
timmar’ plus forstas ocksa ’eltimmar’, mer &an
3000 sjomil, 13 kanaler och 155 slussar.

Nu var vi ocksa glada att komma hem till
var katt Picasso.
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DARFOR GILLAR VI BATEN

E N I R ' G G == = , Jan kénde att ’den har baten ska jag ha'.
Allt han nagonsin 6nskat i en bat fanns i

[ X J = 2 = -
— - 4 < ' en Greenline 39 hybrid. Kombinationen el
PA RT N E R F o R D I G o’/ : /: - = - och diesel ar suveran. Tekniska installationer
// g - = : - ar enkla att 6verblicka och det mesta ar
// latt &tkomligt.
// : . For oss ar storleken perfekt. Vi &r tva
o c H D I N BAT - = // Séder om Disseldorf sGg vi vad IGgvattnet i Rhen hade stdllt till med. iEaE e med am gést VETF AR Terisait

—

/,}, lagom. Vi kunde utan problem varit 1-2 till
= Den Greenline 39 vi kopte april 2021 hade medan Jan har haft olika stora batar under ombord. Det ar bekvamt och nara till allt
— ett ars leveranstid. Jan fick ratt snart tanken ca femtio ar utan att ha ordnat formell kom- utan att vara trangt.
/ﬁi’ - ) - att det vore kul att sjalva kora hem baten. petens. Sa Jan gick en kurs for forarintyg Med proportionella bog- och akterpro-

Tanken mognade i juli nér vi korde Gota Kanal.  samt kopte boken med bestédmmelser om pellrar &r den valdigt enkel att manovrera.
Men vad krévdes for att fa till det? Han att kora pa kanaler (vilken dven ska finnas Det &r l4tt att ta sig i/ur baten. Fribordet
ville inte ga pa Europas utsida baserat pa ombord) och dessa kunskaper tentades av. har olika hojder, vilket passar olika hojder
attacker fran spackhuggare utanfor Portugal Intyg krévs ocksa for att fa anvdnda VHF- pa brygga. Vi valde ocksa dorr pa akter-
och ombytligt vader i Biscayabukten. Han radio, vilket innebar ett prov. Utan dessa dack, vilken var till stor nytta. Med stévstege
gillade tanken att kora i kanaler upp genom intyg kan man fa béta, men det var inget i foren ticktes alla behov.

Europa. Om vi ville komma ut vid Travemiinde  som kollades under var fard. Forvaringsutrymmena ar manga. | volym
behdvde vi ta oss dver till Rhen. Darmed Det kravs ocksa tillstdnd for innehav av anvande vi kanske halften under var resa.
inledde Jan en intensiv tid vid pc:n. | mitten radioséndare ombord, 1&s VHF-radio, vilket Med 230 volt lever man precis som

av augusti visste han att 'det gar’ och da ordnas via Post- och Telestyrelsen. Da ges hemma. Systemet drivs av ett stort batteri-
bérjade forberedelserna. baten ett unikt MMSI-nummer (Maritime pack’ sd man S"pper Uudet fran en generator.
HOJD OVER VATTENLINJEN Mobile Service Identity), vilket gor att den Vi gillar det rejala ky|sképet samt att

enkelt kan kontaktas via VHF. det finns en liten frys, induktionsspis och
Jan kopte dven en EPIRB (Emergency mikrovagsugn.

Position Indicating Radio Beacons) for en Det &r roligt att ha en bat som vacker

eventuell nddsituation. Tillverkaren i England intresse, sarskilt den elektriska delen.

programmerade in batens MSSI-nummer i Manga séger att hon &r vacker.

utrustningen. Vi har fatt utmarkt support av Jan Duda
pa Greenline.

| kanaler &r "air draft’, batens hojd 6ver vatten-
linjen, viktig for man passerar under broar
och ibland genom tunnlar. Broar kan ocksa
vara skarpt sluttande under, sd om man inte
kor i mitten kan brohdjden vara lagre.

Omegas air draft med mast ar 3,16 m. Med
utrustning monterad pa masten blev den ca
3,5 m och med VHF-antenn ca 4,4 m. Det
varierar forstas ocksa med hur pass lastad
baten ar.

Kanalernas djup relativt baten var ok.
Dock kan vattennivan sjunka heta somrar
och d@ven besvaras av exempelvis 6vervaxt.
Dar kéndes Rhéne au Rhin sékrast och valdes
darmed av Jan.

Officiellt var Rhéne au Rhins air draft 3,5 m.
Jan hade dock sett en kanalbild darifran
med en broskylt dar det stod 3,4 m, sa vi
visste att den skulle dyka upp.

Losningen blev att montera VHF-antennen
pa ett fallbart faste och innan Rhéne au Rhin
skulle Jan skruva bor.t' topplanter.na och LEVA OMBORD
TV-antenn. Ett metspd med en pingpongboll
i toppen som tejpades fast i foren fick bli
extra sdkerhet for att upptédcka nér baten

mojligen var 'for hog'’.

inférskaffades har hemma. Dock var det
KANALKRAV inte alltid enkelt, givet osdkra leveranser pa
N&r man kor i kanaler finns vissa krav. Ett grund av covid och kriget. Vi ville exempel-
exempel &r att baten ska vara namnmarkt vis ha ett vridbart bord pa akterd&ck och

Baten behovde forstas utrustas sa vi kunde
leva ombord. Det kandes osakert vad som
kunde kopas i Slovenien, sa merparten

2 MR : . . . . Scharnebeck dr en annorlunda sluss, en batlyftan-
- bak och pa bada SIC}OI’ fram. . " 2 dar var det Osakert rn]ar PordSSklva ?Ch -ben ldggning, i Elbe-Seitenkanal. Den bestdr av tvd trag
“Sorn skeppare k.ravs k:’:mah'r.]tyg for att fa skulle komma via tva olika leverantorer. TRl S TG T G SR G e
o P AN ’ME h' I I |S kéra i kanalerna, vilket forutsatter att man I sluténden blev det tva pallar med lador dr 38 meter, alltsd ungeféir som ett 12-véningshus. Det
‘\ minst har férarintyg samt papper pé bétprak- pé totalt dver 300 kg som fraktades till tar ca tre minuter for ett lyft och lika Iénge att sdnka

traget med fartygen i.

SPECIALIST PA BATFOR% tik. Pia har skepparexamen sedan 1980-talet,  Sjovenien av DHL i mitten av april.



GREENLINE 40 GREENLINE 48 FLY

2 x 250hp 2 x 250/370hp
22 knop 18/24 knop
Hybrid Hybrid
2 x 20 KW 8 knop 2 x 20-25KW 8 knop
Vikt standard 8 ton Alt. 2 x Cummins 380 /
Langd: 11,99 480hp
Bredd: 4,25 29 knop
Djup: 0,85
Diesel 700 L Langd: 15,44 (skrov 14,37)
Vatten 400 L Bredd: 4,80
Svartvatten 80 L Djup: 0,98
4 baddar + 2 i salong Hojd 6ver vatten: 5,32

(coupé H.,48-4,13)

Diesel 1500 L Vatten 600 L
Vikt fran 13,8 ton

6 baddar + 2 i salong

+ skipper = 9 baddar

FLYBRIDGE

MAIN DECK

MAIN DECK

LOWER DECK

LOWER DECK A*

SIDE VIEW

LOWER DECK B*

*Optional skipper cabin for both version of lower deck (A and B)



GREENLINE 39

1x 250hp Yanmar

18 knop

Hybrid: 1x 20-25 KW
8 knop eldrift

Langd: 11,99

Bredd: 3,75

Hojd 6ver vatten: 3,16
Djup: 0,9

Diesel 700 L

Vatten 400 L
Svartvatte 80 L

Vikt 7 ton
Motoralternativ: Yanmar V8
370hp 25 knop

4 baddar + 2 i salong

MAIN DECK

LOWER DECK

SIDE VIEW

FLYBERIDGE

MAIN DECK

LOWER DECK A

LOWER DECK B

LOWER DECK C
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GREENLINE 45 FLY

2 x 250/370hp med Hybrid
18/24 knop

Eldrift 8 knop

Alt. Volvo IPS600 30 knop
Léngd: 15,57 skrov 13,54
Bredd: 4,57

Djup: 1,10

Hojd 6ver vatten: 4,16-5,7
(coupé H. 3,73-4,52)
Diesel 1450 L

Vatten 600 L

Vikt fran 13,5 ton

6 baddar + 2 i salong



Greenline 39

Greenline 40

Greenline 45 Coupe

Greenline 48 Coupe

Greenline 48 Fly

Jan Duda

Greenline Hybrid Yacht Sverige
Greenline Sweden AB

Tel 0707880322

OceanClass 68

Mattias Grifdal

Greenline Hybrid Yacht Sverige
Greenline Sweden AB

Tel 0734497535

Info@greenlinesweden.se
Facebook: Greenline Sweden
Instagram: Greenlinesweden
Hemsida: www.greenlinesweden.se

CIRKAPRISER

INKL MOMS. AVSER
HYBRIDMODELLER.
2023-2024:

Greenline 39 Hybrid

Yanmar 4LV 250hp/20kw elmotor
27 kWh lithiumbatteri. Utrustad
med teak, nav/auto, varmare, kapell,
dynpaket, akterpropeller mm. 100%
Eldrift inkl. Dieselgenerator.

Pris ca 6,5 mkr

Greenline 40 Hybrid

2x Yanmar 4LV 250/20kw elmotor
+53 kWh lithiumbatteri. Utrustad
med teak, nav/auto, varmare,
kapell, dynpaket, akterpropeller
mm. Pris ca 7,8 mkr

Greenline 45 Fly

2 x Yanmar 370 fran 8,5 mkr.
Hybrid 2xYanmar 250hp/20kw
elmotor +80 kWh lithiumbatterier.
Leveransklar inkl teak, nav/auto,
varmare, kapell, dynpaket, akter-
propeller mm. Pris ca 12 mkr.

Greenline 45 Coupé

(inkl 2970w solceller)

Hybrid 2xYanmar 250hp/20kw
elmotor +80 kWh lithiumbatterier.
Leveransklar Inkl teak, nav/auto,
varmare, kapell, dynpaket, akter-
propeller mm. Pris ca 12 mkr.

Greenline 48 Hybrid Coupé & Fly
Hybrid 2 x D3-220/20kw elmotor
+80 kWh lithiumbatterier.
Leveransklar Inkl teak, nav/auto,
varmare, kapell, dynpaket, akter-
propeller mm. Pris ca 13 mkr.

Greenline 58 Fly

2 x Cummins 715 hp, ca 21 mkr.

2 x Volvo D13 1000HP ca: 22 mkr.
Cummins Hybrid med full Batteri-
pack, ca 24 mkr.

OceanClass 68
2 x Volvo D13 1000hp. Grundpris
fran 30 mkr.



